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a) Identifikacni udaje objektu
Nazev stavby: Pfrelozka silnice 11/230

Investor: Obec Kostelec
Na Nivach 956/2
141 00 Praha 4, Michle
ICO: 279 67 344

Stavebni objekt: $0.101 - Silnice 7,5/90 — Vétev , A“
$0.102 - Polni cesta — Vétev ,,B“
$0.103 — Napojeni silnice 11/230 na obchvat — Vétev ,,C“
S$0.104 - Pielozka polni cesty — Vétev ,,D“

Zhotovitel dokumentace: RotaGroup, a.s.
Na Nivach 956/2
141 00 Praha 4, Michle
ICO: 279 67 344

Autorizace:
Ing. Jakub Beranek
Cislo autorizace: 0102558

Stupen: DSP
Datum: srpen 2022

b) Strucny technicky popis se zdGvodnénim navrZeného feseni

Pfedmétem projektové dokumentace pro stavebni povoleni je navrh pfelozky silnice 11/230, ktera bude
slouzit jako obchvat obce Ostrov u Stfibra v Plzeriském kraji. Stavba se nachazi vychodné od obce a celé
zajmové Uzemi spadd pod katastralni Uzemi Ostrov u Stfibra [716 073].

Jednad se o nezastavéné Uzemi plnici prevainé zemédélskou funkci. U severniho napojeni obchvat
prochazi zalesnénou oblasti, ktera bude pro ucel vystavby obchvatu v co nejmensi nutné mire vykacena.
Obchvat rovnéz vede pres Popovicky potok, ktery bude preveden pod komunikaci pomoci rdmového
propustku. Pozemky jsou v katastru nemovitosti vedeny jako lesni pozemek, ostatni plocha, orna plida a
vodni plocha (Popovicky potok).

Tato ¢ast projektové dokumentace obsahuje hlavni stavebni objekt $O.101 — Silnice 7,5/90 — Vétev ,A“
zabyvajici se navrhem prelozky silnice 11/230, kterd bude slouzit jako obchvat obce Ostrov u Stfibra. Nova
silnice (vétev ,,A“) je na zacatku Upravy napojena na vétev okruzni kfizovatky, ktera je umisténa na
stavajici silnici 11/203. Pro okruzni k¥izovatku bylo dne 04.02.2020 vydano spole¢né povoleni (UR+SP) pod
¢.j. 2255-3/0VUP/20/21/37/Ik. Toto rozhodnuti nabylo pravni moci dne 4.3.2021. Tato stavba okruzni
kfizovatky je jiz provedena. Trasa obchvatu ddle pokracuje jiznim smérem a plynule se napojuje
jihovychodné od obce Ostrov u Stfibra na stavajici silnici 11/230.

Soudasti projektu je rovnéz dopravni napojeni stavajici silnice 11/230 vedouci z Ostrova u Stfibra na novy
obchvat (SO.103 — Napojeni silnice 11/230 na obchvat — Vétev ,C”), Uprava napojeni polnich cest na
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obchvat (5S0.102 — Polni cesta — Vétev ,,B“ a SO.104 — Prelozka polni cesty — Vétev ,,D“). Samostatnym
stavebnim objektem této projektové dokumentace je fesen navrh rdmového propustku pro prevedeni
Popovského potoka pod komunikaci (S0.105 — Ramovy propustek). Soucasti projektu DUR byl i SO.801 -
Sadové Upravy, ktery byl vtomto predchozim stupni nasledné i povolen.

Navrh je v souladu zejména s CSN 73 6101 ,,Projektovani silnic a délnic“, CSN 73 6102 — , Projektovani
kiizovatek na pozemnich komunikacich“, CSN 73 6109 — ,Projektovani polnich cest”, CSN 73 6133 —
,Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci“ a dal$imi €SN a TP souvisejicimi. Rozsah
navrhu je ziejmy z vykresové prilohy ¢. D.1.1.2. Situace.

Veskeré navrhy a Upravy byly provadény ve spolupraci s objednatelem, podle jeho potifeb a pozadavk(.
Pti neshodach v PD je dodavatel stavby povinen kontaktovat projektanta. Pokud tak neucini, neni
projektant zodpovédny za realizovanou ¢ast.

$0.101 - Silnice 7,5/90 — Vétev ,A“

Nova silnice — vétev ,A” je na zaCatku napojena na vétev okruZni kfiZzovatky, kterd je umisténa na
stavaijici silnici 11/203 v jejim stani¢eni cca km 23,120 00. Trasa obchvatu dale pokracuje jiznim smérem a
plynule se napojuje jihovychodné od obce Ostrov u Stfibra na stavajici silnici 11/230 v jejim stani¢eni cca
km 51,765 00. Pfelozka silnice 11/230 ma délku 960,46 m. Je navriena v navrhové kategorii S 7,5/90.

Ve stani¢eni km 0,045 91 se na trasu napojuje z levé i pravé strany polni cesta — vétev ,B”. Ve staniceni
km 0,731 97 se na trasu obchvatu na pravé strané napojuje pomoci stykové kfiZzovatky upravovana sinice
11/230 (vétev ,C“) vedouci z obce Ostrov u Stiibra. Vétev ,C” je navriena tak, aby byla napojena na
obchvat pod Uhlem 90°. Vtomto stejném misté se na obchvat z levé strany napojuje i prelozka polni
cesty — vétev ,,D“. Jizdni pruh obchvatu zjizniho sméru je pred touto kfizovatkou rozsifen na Sirku
5,50 m, aby bylo umoZnéno objizdéni vozidla zastaveného na pribézném jizdnim pruhu a ¢ekajiciho na
odboéeni vlevo na silnici 11/230 do obce.

Zakladni $itka jizdniho pruhu nové prelozky silnice 11/230 je 3,00 m. Vodici prouzek ma $itku 0,25 m a
nezpevnéna krajnice je zakladni $itky 0,50 m. Sitka nezpevnéné krajnice se rozsituje v pfipadé osazeni
smérovych sloupkll o 0,25m, a v pfipadé osazeni ocelového svodidla o 1,00 m. Celkova Sitka
nezpevnéné krajnice je tedy v rozmezi 0,75 m — 1,50 m. Pro objeti vozidel odbocujicich vlevo z obchvatu
smérem do obce Ostrov u Stfibra je rozsifen jizdni pruh na 5,50 m.

Smérové reSeni je tvofeno tfemi smérovymi oblouky bez pfechodnic o polomérech R1=300,00 m,
R2=480,00 m a R3=420,00 m. Pfi¢ny sklon je v pfimych Usecich zakladni stfechovity, ve smérovych
obloucich pak jednostranny. Na zacdtku Upravy je pfiény sklon plynule napojen na stavajici pricny sklon
vétve okruzni kfizovatky. V km 0,020 00 — 0,163 45 je pticny sklon stfechovity 2,50 %, v km 0,184 57 —
0,459 16 pravostranny 4,00 %, v km 0,464 03 — 0,507 13 pravostranny 2,50 %, v km 0,531 51 — 0,936 09
levostranny 5,00 %. Na konci Upravy je sklon stfechovity 2,50 % a je plynule napojen na stavajici stav
silnice 11/230.

Vyskové usporadani je navrieno tak, aby v co v nejvétsi mite bylo prizplsobeno stavajicimu stavu a
zaroven odpovidalo pozadavkiim norem. V misté Popovického potoka je niveleta komunikace navrzena
vyse a tim je i proveden vétsi nasyp. Podélné sklony vétve ,A“ jsou -0,50 %, -5,50 %, 5,70 % a -2,00 %.
Svahy jsou navrzeny v zdkladnim sklonu 1:2,5, v misté zarezu je svah ve sklonu 1:3.

Na zacatku Upravy a mistech, kde je navrZzen rdmovy propustek, jsou navrzena ocelova silni¢ni svodidla
vysky 0,75 m. Délka svodidel na zacatku upravy jsou 45,00 m vpravo a 40,00 m vlevo, u propustku jsou
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svodidla délky 70,00 m vpravo a 101,00 m vlevo. Konkrétni poloha svodidel je oznadena v situaci a
v podélném profilu vétve ,A“. Svodidla na zacatku Upravy budou navazovat na stavajici svodidla u
okruzni krizovatky. Délka svodidel je véetné nabéhd.

Prelozka silnice 11/230 bude odvodnéna do trojuhelnikovych pfikopl podél navriené trasy. V mistech,
kde podélny sklon trasy prikopu klesne pod 0,50 % nebo prekroci sklon 3,00 % bude osazena do prikopu
betonova zlabovka Sitky cca 0,59 m.

Ve staniceni trasy obchvatu cca km 0,385 00 se nachazi v blizkosti obchvatu na pravé strané stavajici
sloup vzdusného vedeni VVN. Sloup je vzddlen 17,20 m od osy komunikace (méfeno kolmo ke
komunikaci). V tomto misté bude navrZeny svah zpevnén zatraviiovaci dlazbou.

V misté ramového propustku jsou navrzeny i zabrany pro ochranu obojZivelnik( a drobnych zvifat. Jsou
navrZzeny pro jejich bezpe¢né navedeni do propustku, kterym se dostanou na druhou stranu silnice.
V navaznosti na Cela propustku jsou na vSech stranach navrZeny zabrany v délce min. 10,00 m. Presny
druh a velikost zdbran bude v realiza¢ni dokumentaci, nebo pred realizaci konzultovan s ptislusSnym
odborem Zivotniho prostredi.

$0.102 - Polni cesta — Vétev ,B“

Ve staniceni obchvatu km 0,045 91 vétve ,,A” se trasa kfiZi se stavajici polni cestou — vétev ,,B“. Navrhem
trasy obchvatu tedy vzniknou v tomto misté dva sjezdy na polni cestu naproti sobé.

Poloméry naroii u sjezd(l polni cesty na obchvat jsou 7,00 m. Celkova délka vétve ,B“ je 62,10 m. Sitka
polni cesty je 4,00 m + 0,50 m krajnice. Polni cesta je v feSeném Useku zpevnéna pomoci asfaltového
krytu, aby nedochdazelo k ndnosu necistot z poli na obchvat.

Ve smyslu €SN 73 6109 — ,,Projektovani polnich cest” se jedna o hlavni jednopruhovou polni cestu
navrhové kategorie P 4,0/30 s navrhovou rychlosti Vn = 30 km/h.

Povrch krajnice bude upraven Stérkodrti (0-32). Silni¢ni prikop bude napojen na silni¢ni pfikop vétve
,A“. Pfiény sklon vozovky je levostranny 2,50 %. Pfi¢ny sklon u napojeni na vétev ,,A” bude prizpUsoben
podélnému sklonu vétve ,A“ v tomto misté. Na zacatku a na konci Upravy bude pfticny sklon plynule
napojen na stavajici stav. Smérové reseni je tvoreno dvéma smérovymi oblouky bez prechodnic o
polomérech R1=R2=50,00 m.

Vyskové usporadani je navrieno tak, aby vco v nejvétsi mife bylo prizplsobeno stavajicimu stavu.
Podélné sklony vétve ,B“ jsou -2,09 %, -5,00 %, cca uprostied je napojeni na pfi¢né sklony vétve ,A“ a
pak dale -2,38 % a -1,62 %.

Svahy jsou navrZzeny v zakladnim sklonu 1:2,5, v misté zarezu je svah ve sklonu 1:3.

Odvodnéni je navrzeno do novych trojuhelnikovych pfikopt, které budou napojeny na prikopy podél
vétev A",

$0.103 — Napojeni silnice 11/230 na obchvat - Vétev ,,C“

Ve staniceni obchvatu km 0,731 97 se na trasu vétve , A” zprava napojuje pomoci stykové kfiZovatky
stavajici sinice 11/230 vedouci z obce Ostrov u Stfibra, kterd je upravena tak, aby byla napojena na
obchvat pod Ghlem 90°. Celkovd délka této Upravy vétve ,C“ je 145,03 m. Cast stavajici silnice 11/230,
ktera se preklada formou obchvatu, bude odstranéna.
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Sitka jizdniho pruhu je 3,00 m. Vodici prouzek ma $itku 0,25 m a nezpevnéna krajnice je zakladni $itky
0,50 m. Sitka nezpevnéné krajnice se rozsituje v pfipadé osazeni smérovych sloupkd o0 0,25 m na 0,75 m.
Sitka jizdniho pruhu v oblouku je 3,45 m. Poloméry narozi u stykové kfizovatky jsou 15,00 m.

Smérové feSeni je tvoreno pfimymi Useky a smérovym obloukem bez prechodnic o poloméru
R=110,00 m. Pticny sklon v pfimych usecich je zakladni stfechovity o hodnoté 2,50%. Ve
smérovém oblouku v km 0,032 75 — 0,093 86 je pricny sklon pravostranny 6,00 %. Na zacatku bude
pfi¢ny sklon plynule napojen na podélny sklon obchvatu a na konci Upravy na stavajici stav.

Vyskové usporadani je navrieno tak, aby vco v nejvétsi mife bylo prizplsobeno stavajicimu stavu.
Podélné sklony vétve ,C“ jsou 2,50 % a -0,65 %.

Svahy jsou navrZzeny v zakladnim sklonu 1:2,5, v misté zarezu je svah ve sklonu 1:3.

Odvodnéni je feseno do navrienych trojuhelnikovych prikopl. Na zadatku Upravy se napoji na prikopy
podél vétev ,A“, na konci Upravy na stavajici prikopy podél silnice 11/230. Pod ptipojenim vétve C na
trasu obchvatu je v km 0,010 45 navrzZen trubni propustek DN 800 délky cca 15,50 m.

S0.104 - Prelozka polni cesty — Vétev ,,D“

V misté napojeni vétve ,C“ na obchvat v km 0,731 97 se do stykové kfiZzovatky (zleva na vétev A)
napojuje i upravena trasa polni cesty — vétev ,D“. Délka Upravy vétve ,D“ je 120,75 m.

Poloméry narozi u sjezdu polni cesty na obchvat jsou 7,00 m. Sitka polni cesty je 3,50 m + 0,50 m
krajnice. Polni cesta je vdélce 20,00m od obchvatu zpevnéna pomoci asfaltového krytu, aby
nedochdzelo k ndnosu necistot z poli na obchvat. Dale je cesta ze Stérkodrti.

Ve smyslu CSN 73 6109 — ,,Projektovani polnich cest” se jedna o jednopruhovou polni cestu navrhové
kategorie P 3,5/30 s navrhovou rychlosti Vn = 30 km/h.

Povrch krajnice bude upraven Stérkodrti (0-32). Pficny sklon vozovky je levostranny 2,50 %. Pficny sklon
u napojeni na vétev ,A”“ bude prizplsoben podélnému sklonu vétve ,,A“ v tomto misté. Na konci Upravy
bude pficny sklon plynule napojen na stdvajici stav. Smérové teseni je tvoreno dvéma smérovymi
oblouky bez prechodnic o polomérech R1=R2=30,00 m.

Vyskové usporadani je navrieno tak, aby v co v nejvétsi mife bylo prizplisobeno stavajicimu stavu.
Podélné sklony vétve ,,D” jsou 1,00 %, 2,00 % a 0,67 %.

Svahy jsou navrzeny v zdkladnim sklonu 1:2,5, v misté zarezu je svah ve sklonu 1:3.

Odvodnéni polni cesty v km cca ZU — 0,020 je feseno do navrzenych trojuhelnikovych piikop(, které jsou
na zacatku Upravy napojeny na prikopy podél vétve ,A”. Ddle je polni cesta feSena vsakem nebo do
okolnich poli, jako je stavajici stav. Pod pripojenim polni cesty na trasu obchvatu je vkm 0,005 40
navrZen trubni propustek DN 600 délky cca 9,15 m.

Konstrukce vozovek

Pro navrh konstrukénich vrstev komunikaci jsou uvazovany skladby, které vychazi z TP 170 ,Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci”. Konstrukce vozovek budou provedeny v souladu s platnymi predpisy.
Dopravni zatizeni je dle podklad(i uvazovano 120 navésovych souprav a 350 nakladnich automobilli za
24 hodin. Pro ndvrh skladby silnice je uvazovadno pouze zatizeni nakladnimi automobily.

Prepocet na TNV dle TP 170:

Silnice s asfaltovym krytem:
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TNV = (1,3 x NS) = (1,3 x470) =611 TNV/24 hod.
Z vypoctu vyplyva, Ze uvaZzovana tfida dopravniho zatizeni odpovida TDZ Ill (1200 TNV/24 hod).

Silnice 7,5/90 — vétev ,A“ a napojeni stavajici silnice 11/230 na obchvat — vétev ,C“ jsou navrieny
z asfaltobetonového krytu tl. 0,04 m. Zpevnéna cast polnich cest je z asfaltobetonového krytu tl. 0,04 m.

Konstrukce komunikaci a zpevnénych ploch:

Silnice 7,5/90 (vétev ,,A“) a napojeni stavaijici silnice 11/230 na obchvat (vétev ,C“):

D1-N-1 HlI-PHI NA + OA Edef,2

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm

Spojovaci postfik PS,E 0,6 kg/m?

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm

Spojovaci posttik PS,E 0,6 kg/m?

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 22+ 50 mm

Infiltragni postFik PIAE 1,5 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm

Stérkodrt 0/63 SDa 250 mm > 90 MPa
570 mm

Edef,2 > 45 MPa

Stabilizace 500 mm

Cast polnich cest zpevnénych asfaltovym krytem:

D1-N-2 VI-PllI Edef,2

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm

Spojovaci postik PS,E 0,6 kg/m3

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 16+ 50 mm

Infiltragni postFik PIA,E 1,5 kg/m?

Stérkodrt 0/63 SDa 150 mm > 80 MPa

Stérkodrt 0/63 SDg 150 mm > 50 MPa
390 mm

Edef,2 > 30 MPa

Stabilizace 500 mm

Cast polnich cest ze $térkodrti:

PN 6-5 Edef,2

Hrubé drcené kamenivo HDK 36/63 200 mm 110 MPa

Stérkodrt 0/63 SDg 150 mm > 70 MPa
350 mm

Edef,2 > 45 MPa

Stabilizace 500 mm
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Uvadéné hodnoty modulu pretvarnosti Edef,2, jsou minimdlni hodnoty pozadované dle TP 170
»Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci“. Pod veskerymi pojizdénymi zpevnénymi plochami
bude upravena aktivni zéna zemniho télesa v tl. 0,50 m. Konkrétni zpisob tpravy stanovi geotechnik
pred zahajenim stavby.

Rozhledové poméry

Rozhledové poméry jsou posuzovany zhlediska €SN 73 6102 a byly jiz FeSeny vPD pro Gzemni
rozhodnuti. Rozhledova pole pro vétev ,,C* jsou uvazovana pro rychlost 90 km/h vlevo na obchvatu a pro
rychlost 70 km/h vpravo na obchvatu a pro vozidla skupiny 3. Rozhledova pole pro vétev ,D“ jsou
uvazovana pro rychlost 90 km/h vpravo na obchvatu a pro rychlost 70 km/h vlevo na obchvatu a pro
vozidla skupiny 2. Rozhledova pole pro vétev ,B“ jsou uvazovana pro rychlost 40 a 50 km/h smérem
k okruzni kfizovatce a 90 km/h smérem k obchvatu a pro vozidla skupiny 2.

KratsSi strana rozhledového trojuhelnika je vzdalena od vnéjsi hrany pfilehlého jizdniho pruhu v délce
m = 3,00 m u stykové kfiZzovatky (napojeni vétve ,C“ na obchvat) a m = 2,50 m u sjezd( (napojeni vétvi
,B“a, D na obchvat). Druha odvésna je vynesena v ose jizdniho pruhu na hlavni komunikaci, tedy na
obchvatu.

a. Napojeni vétve ,,B“ na obchvat
- Sjezd na vychodni strané:
o Pro vyjezd vpravo na hlavni komunikaci je uvazovana pro rychlost 40 km/h vzdélenost
Xb = 60 m a pro vyjezd vlevo na hlavni komunikaci je uvaZovdna pro rychlost
90 km/h vzddalenost Xc = 160 m.
- Sjezd na zapadni strané:
o Pro vyjezd vpravo na hlavni komunikaci je uvazovana pro rychlost 90 km/h vzdalenost
Xb = 180 m a pro vyjezd vlevo na hlavni komunikaci je uvazovana pro rychlost

50 km/h vzdalenost Xc = 65 m.

b. Napojeni vétve ,,C“ na obchvat
- Pro vyjezd vpravo na hlavni komunikaci je uvaZzovana pro rychlost 70 km/h vzdalenost

Xb=160m a pro vyjezd vlevo na hlavni komunikaci je uvazovdna pro rychlost

90 km/h vzdalenost Xc = 210 m.

c. Napojeni vétve ,,D“ na obchvat
- Pro vyjezd vpravo na hlavni komunikaci je uvaZzovana pro rychlost 90 km/h vzdalenost

Xb=180m a pro vyjezd vlevo na hlavni komunikaci je wuvaZzovdna pro rychlost

70 km/h vzdalenost Xc = 105 m.

Na plose takto vymezeného rozhledového trojuhelnika nesmi byt zadné prekazky vyssi nez 0,75 m nad
urovni jizdniho pruhu/pasu i sjezdu. Pfipustné jsou ojedinélé prekazky o Sifce < 0,15 m a ve vzajemné
vzdalenosti > 10,00 m (verejné osvétleni, dopravni znaceni, strom). Prostor v rozhledovém trojuhelniku
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bude udrZovan bez skladovani materidlu a vysokého porostu. Stavajici stromy v rozhledovych polich
budou vykaceny — feSeno samostatnym fizenim.

Z pfiloZzeného situacniho vykresu je patrné, Ze do rozhledovych trojihelnikd navrieného dopravniho
napojeni nezasahuji Zadné prekazky a rozhledové poméry jsou tak spinény.

Zemni prace
V ramci zemnich praci bude hlavné sejmuta ornice a provedeny zemni prace. Bude odstranéna i ¢ast
asfaltové silnice 11/230.

Pfed zahdjenim zemnich praci je nutno vytycit veskera stdvajici vedeni. V ochranném pdsmu téchto
vedeni je mozno provadét zemni prace vyhradné ru¢né a se souhlasem sprdvce sité za podminek jim
stanovenych. Projektant upozorfiuje na kfizeni 2x nadzemniho vedeni VVN spole¢nost CEZ a CEPS
s navrZenou silnici.

Pokud se nachdzeji pod konstrukci vozovky inZzenyrské sité, je nutné zajistit kvalitu zasypu. Zasyp radné
zhutnit tak, aby byl dodrZzen minimalni modul pretvarnosti zhutnéné plané Edef,2 min. = 60 MPa a
PS=102%.

V prostoru vystavby na soucasnych vegetac¢nich plochach bude sejmuta humodzni vrstva tloustky cca
0,40 m — dle skutecného stavu. V zavéru praci budou urcené vegetacni plochy ohumusovany ornici
v minimalni tloustce 0,15 m a osety travnim semenem.

Je pozadovéno, aby v souladu s CSN 73 6133 byla pred provadénim konstrukénich vrstev zemni plari
vyCisténa, a prace na pokladce konstrukénich vrstev vozovky nesméji byt zahajeny pred prevzetim plané.
Dokoncena plan musi byt chranéna. Skladky stavebniho materidlu jsou na plani zakazany.

Mimoradnou pozornost je nutno vénovat hutnéni zasypl ryh. Je nezbytné, aby tyto byly hutnény po
vrstvach a hutnéni odpovidalo stanovenym normam a predpistim.

Vsechny vykopy hlubsi nez 1,20 m musi byt zajistény proti sesuti — bud’ provedenim stén v bezpecném
sklonu, nebo pazenim.

Zemni prace doporucujeme provadét v suchém rocnim obdobi.

Trvalé sklddky na prebyteény vykopek a suté stejné jako naklddani s nebezpeénym odpadem jsou
zdlezitosti dodavatele stavby, ktery toto zajisti v souladu s platnymi zakony.

c) Vyhodnoceni prizkumi a podkladu, véetné jejich uZiti vdokumentaci -
dopravni udaje, geotechnicky prtizkum apod.

V ramci celé stavby bylo provedeno zaméreni vyskopisu a polohopisu vcéetné digitaIni katastralni mapy.
Déle bylo provedeno zjisténi vedeni stavajicich inZenyrskych siti dle vyjadreni jednotlivych spravcd.
Zakres inZenyrskych siti v situaci je pouze orientacni a nemUze slouzit k vytyceni jejich presné polohy.
Pfed zahajenim stavebnich praci je nutno nechat veskeré sité vytyCit jejich spravci a zemni prace
v ochranném pasmu siti provadét rucné a v souladu s pokyny jejich spravcl. Projektant upozorfiuje na
kiizeni 2x nadzemniho vedeni VVN spole¢nost CEZ a CEPS s navrzenou silnici. Pokud se nachazeji pod
konstrukci vozovky inzenyrské sité, je nutné zajistit kvalitu zdsypu. Zasyp radné zhutnit tak, aby byl
dodrZen minimalni modul pretvarnosti zhutnéné plané Edef,2 min. = 60 MPa a PS = 102 %.

V daném uzemi byl proveden inZenyrsko-geologicky prizkum zpracovany firmou Silni¢ni inZenyrska
spole¢nost, s.r.o. Byly provedeny dva vyvrty stavajicich asfaltovych vrstev silnice 11/203 a 11/230 v
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mistech budouciho napojeni obchvatu a 3 kopané sondy v misté nové vozovky. Z prlzkumu vyplyva, Ze
odebrané zeminy jsou nevhodné pro poutiti bez Uprav v aktivni zoné vozovky. Dlivodem je jejich velmi
nizka hodnota poméru uUnosnosti CBR, okamzitého indexu Unosnosti IBlI a nebezpecna namrzavost.
Zeminy nejsou vhodné ani do ndsypu nebo zdsypu. Na zdkladé vySe uvedenych zjisténi je nutno
konstatovat, Ze zeminy aktivni zény budouci vozovky je nutno upravit nebo vyménit. Tloustka
upravované vrstvy by méla podle CSN 73 6133, tab. 5 byt min. 50 cm. Je bezpodmineéné nutné pfi
provadéni stavby sledovat geologické podminky vpodloZi a zjisténym skuteénostem pfizpUsobit
vystavbu — predevsim bezpecnost pfi provadéni. V pfipadé nejasnosti bude ptizvan geolog.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

V rozsahu stavby bude proveden jesté stavebni objekt ramového propustku a sadové Upravy. Sadové
Upravy byly feseny a povoleny v rdmci Uzemniho fizeni. RAmovy propustek je resen vramci této PD
samostatnym stavebnim objektem.

Souvisejici stavbou je prelozka vedeni CEZ Distribuce, a.s.

Je nutné souvisejici stavby a stavebni objekty vzajemné koordinovat.

e) Navrh zpevnénych ploch, véetné pfipadnych vypoctu

Zpevnéné plochy jsou navrieny zejména dle CSN 73 6101 — ,,Projektovani silnic a dalnic“ a €SN 73 6102 —
,Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, CSN 73 6109 — ,Projektovani polnich cest®,
CSN 73 6133 — ,N&vrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci“.

Konstrukce vozovky je v souladu s TP 170 - ,,Navrhovdani vozovek pozemnich komunikaci“ navrZzena pro
tfidu dopravniho zatizeni TDZ 1l (501-1500 TNV/24 hod). Navrhova uroven poruseni vozovky je
uvazovdna D1. Navrhové obdobi je stanoveno na 25 let.

f) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana

pozemni komunikace

Odvodnéni veskerych komunikaci feSenych v tomto projektu bude zajisténo jejich dostate¢nym pricnym
a podélnym sklonem. Z povrchu komunikaci bude srazkova voda odvedena do navrZenych silni¢nich
ptikopd podél obchvatu (vétev ,A“), pfipadné podél upravené trasy silnice I1/230 vedouci z Ostrova u
Sttibra (vétev ,,C“). Polni cesta (vétev ,B“) je odvodnéna také do silni¢niho ptikopu na obou stranach a
tento prikop se pak napojuje na ptikop na vétvi ,A“. Upravend trasa polni cesty (vétev ,D“) je
v nezpevnéné Casti odvodnéna vsakem do okolniho terénu. Ve zpevnéné casti je odvodnéna pomoci
podélného a pricného sklonu do pfikopu, ktery je napojen na pfikop podél obchvatu.

Zakladni prikop je navrzen jako trojuhelnikovy. V mistech, kde podélny sklon nivelety komunikace klesne
pod 0,50 % nebo kde naopak presahne 3,00 %, bude v pfikopu navrZzena betonova Zlabovka, kterd bude
osazena do betonového loze. Jedna se o Usek na vétvi ,A“ v km 0,260 00 — 0,725 00 vlevo, v km 0,260 00
—0,798 00 vpravo. Jednd se o Usek na vétvi ,C“ v km ZU — 0,048 00 vlevo a v km ZU — 0,010 45 vpravo.

Pro prevedeni Popovického potoka pod navrhovanym obchvatem je navrZen ve stani¢eni km 0,455 45
ramovy propustek. RAmovy propustek je feSen samostatnym SO.

Vkm 0,731 97, kde se na obchvat pfipojuje vétev ,C“ a vétev ,D“, jsou pod obéma témito vétvemi

navrzeny ocelové trubni propustky pro propojeni silniéniho pfikopu podél prelozky silnice 11/230 (vétev
IIA”)'
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Propustek pod vétvi ,C“ je navrzen DN 800 délky 15,50 m se sklonem 3,20 %. Propustek pod vétvi ,,D“ je
navrzen DN 600 délky 9,15 m se sklonem 2,50 %. Trubky propustkid jsou obetonovany v min. tl. 0,15 m
s podsypem ze $térkopiskového loze tl. 0,10 m. Cela propustk( budou uloZena na zakladu z betonu. Vtok
i vytok a okoli propustku budou zpevnény dlazbou z lomového kamene do betonového loZze uloZené na
Stérkodrti.

g) Navrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signali, zafizeni
pro provozni informace a dopravni telematiku

Navrh dopravnich znacek

Ze svislych dopravnich znacek upravujicich pfednost je u napojeni silnice 11/230 vedouci z obce Ostrova u
Sttibra (vétev ,,C“) na obchvat (vétev ,A“) navriena SDZ P4 ,Dej prednost v jizdé“. Ve vzdalenosti
150,00 m pred touto znackou je umisténa SDZ P3 , Konec hlavni pozemni komunikace”. Na obchvatu je
pro upozornéni na stykovou kfiZzovatku navrzena cca 150 m pred hranici kfiZovatky z obou smérd SDZ P1
,KFizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci“ a dale z obou smér(i SDZ P2 ,,Hlavni pozemni komunikace”.

Zjizni strany obchvatu (konec Upravy vétve ,A“) je navrzena SDZ B20 a , Nejvyssi dovolena rychlost”
70 km/h pro zajisténi rozhledl v kfizovatce vétve ,A“ a ,,C“.

Vradmci okruzni kfizovatky jsou jiz provedeny SDZ pro kruhovy objezd (P4+C1). Vramci této PD je
navrzena SDZ 1S9b ,Navést pred krizovatkou”, SDZ A4 ,KfiZzovatka s kruhovym objezdem” spolecné
s B 20a (50 km/h) ,Nejvyssi dovolena rychlost”, SDZ B 20a (70 km/h) ,Nejvyssi dovolend rychlost”.
Pfesny vzhled SDZ IS9b bude fesen v dalsim stupni PD.

Pro oznaceni sjezdd polnich cest na obchvat jsou tyto sjezdy oznadeny vidy pomoci dvou kulatych
cervenych sloupkll Z11 g ,Smérovy sloupek”. Téchto sloupkl je pouzito celkem 6.

Ze zakazovych svislych dopravnich znacek jsou v severni ¢asti obchvatu navrzeny 2x SDZ B20 a ,, Nejvyssi
dovolena rychlost“ z didvodu napojeni obchvatu na okruzni kfizovatku. Prvni sniZeni rychlosti je na
70 km/h, po 100,00 m nasleduje snizeni rychlosti na 50 km/h.

Z vodorovnych dopravnich znacek jsou pouzity VDZ V4 ,Vodici ¢ara“, V2b 1,5/1,5/0,25 ,Podélna cara
prerusovana“, V1a 0,125, Podélna ¢éara souvisla“ a V9a ,Smérové Sipky“.

Vyroba a osazovani svislych dopravnich znacek bude odpovidat pozadavkim CSN EN 12899-1 Stélé svislé
dopravni znageni - Cast 1: Stalé dopravni znatky a CSN EN 1436+A1 Vodorovné dopravni znaceni—
Pozadavky na dopravni znaceni.

Umistovani dopravnich znacek a dopravnich zafizeni bude provedeno v souladu s TP 65 "Zasady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich". Provadéni vodorovného dopravniho znaceni je v
souladu s TP 133 ,,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich”.

Svislé dopravni znacky:
Rozméry znacek

v zakladni velikosti

Barvy
dle SN EN 12899-1
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Pismo
Napisy na svislych dopravnich znackach budou provedeny pismem dle CSN EN 12899-1.
Provedeni

Svislé dopravni znacky jsou provedeny v retroreflexivni Upravé, jejich licova strana je pokryta
retroreflexivni folii, ktera spliiuje vlastnosti min. tfidy 2 svételné technickych vlastnosti. Podkladové
tabule svislych dopravnich znacek jsou provedeny z hlinikového materidlu s rameckem s dvojitym
ohybem okraje po celém obvodu véetné rohd.

Osazeni

Osazeni svislych dopravnich znacek je provedeno na sloupky ocelové pozinkované. Sloupky a podpérné
konstrukce jsou osazeny do betonového zakladu.

Vodorovné dopravni znacky:
Barva

Pro vodorovné dopravni znaceni pozemnich komunikaci bude pouzita barva bila. Material odpovida
pozadavkdm specifikovanym v €SN EN 1436 a je uveden v katalogu barev pro vodorovné dopravni

znaceni.
Provedeni

Vodorovné znaceni bude provedeno nejprve nastfikem barvou, nasledné po cca 3-4 mésicich bude
provedeno plastem z hmoty dvouslozkové s dlouholetou Zivotnosti s reflexni Upravou v souladu
s pozadavky CSN EN 1436.

Hmoty

Natéry a ostatni nanesené hmoty pro vodorovné dopravni znadeni jsou odolné proti plsobeni
chemickych rozmrazovacich prostredkd, které nesméji zpUsobit zhorseni viditelnosti ani zhorseni
drsnosti nebo trvanlivosti znaceni. Jsou odolné vici povétrnostnim vlivaim.

Navrh bezpecnostnich zafizeni
Svodidla

Pro zajisténi bezpelnosti silnicniho provozu jsou na nove silnici vétve ,A“ navriena zachytnd
bezpecnostni zafizeni. Jedna se o svodidla umisténa v souladu s CSN 73 6101 ,Projektovani silnic a
dalnic” a schvalenému typu. V nezpevnéné krajnici bude osazeno svodidlo se smérovymi sloupky ve
vzdalenosti 0,50 m od okraje vozovky. Koncové ¢asti budou zapustény do krajnice. Délky svodidel na
zacatku upravy vétve ,,A“ jsou 45,00 m vpravo a 40,00 m vlevo, u ramového propustku jsou svodidla
délky 70,00 m vpravo a 101,00 m vlevo. Konkrétni poloha svodidel je oznacena v situaci a v podélném
profilu vétve ,A“. Svodidla na za¢atku Upravy budou navazovat na stavajici svodidla u okruzni kfiZzovatky.
Délka svodidel je v€etné nabéhl. Rozsah je zfejmy z vykresové Casti dokumentace.

Smérové sloupky

Budou pouzity smérové sloupky s odrazkami, které budou odpovidat CSN 73 6101 ,Projektovani silnic a
dalnic” a schvalenému typu. Tyto budou osazeny do nezpevnéné krajnice ve vzdalenosti 0,50 m od
okraje vozovky, popfipadé na silni¢ni svodidlo.
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h)  Zvlastni podminky a poZadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu
Vradmci tohoto stavebniho objektu bude hlavné sejmuta ornice, odstranéna ¢ast stavajici asfaltové
vozovky silnice 11/230 a provedeny zemni prace. Pfedpokladana lhata vystavby tohoto stavebniho
objektu je priblizné 4 mésice. Projektant upozornuje na kfizeni 2x nadzemniho vedeni VVN spole¢nost
CEZ a CEPS s navrzenou silnici vétve , A“.

i) Vazba na pripadné technologické vybaveni

Zadné znamé vazby nejsou.

j) Pfehled provedenych vypoctlii a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prirezi

Neni soucasti stavby.

Ve

k) ReSeni pfistupu a uZivani vefejné pfristupnych komunikaci a ploch
souvisejicich se stavenistém osobami somezenou schopnosti pohybu a

orientace

Projekt fesi prelozku silnice 11/230 na stavajici zelené plose mimo obec a zastavéné Gzemi. V okoli stavby
nejsou zadné plochy a chodniky pro chodce. Stavba bude pravdépodobné realizovana za Uplné uzavirky.
Vstup na stavbu bude zakdzan. Pfed realizaci stavby bude zhotovitelem zajisténo dopravné inZenyrské
opatfeni zpracované odbornou firmou. Celé stavenisté musi byt zabezpeceno tak, aby bylo
minimalizovano riziko Urazu pro kolemjdouci i pro vozidla, tj. pfedepsanym zplsobem oznaceno,
osvétleno a zabezpecdeno. Pohyb pésich se v okoli stavby nepredpoklada. Pokud to bude nutné, bude
potieba zajistit pohyb pésich dle platnych predpist i pres stavenisté.



